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1. SISSEJUHATUS

Kéesolevaks totks on keskkonnaalane konsultatsioon Riigitee 20 Pddruse-Kunda-Pada
km 16,91 - 28,35 teeldigu rekonstrueerimise pbhiprojektile. Rekonstrueeritav 16ik paikneb
Laane-Viru maakonnas Viru-Nigula valla territooriumil (joonis 1.1).

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. T60s kéasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise vdi algatamata
jatmise ja ebasoodsate md@jude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
vBimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnam®ju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks véetud projekti
tehniline kirjeldus ja Novarc Group AS poolt koostatud projekti joonised seisuga
november 2021.

Joonis 1.1 Kévandatava tegevuse asukoht (méargitud punase joonega). Allikas:
2021

Maa-amet
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TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu v6etud 22.02.20051!. Vastavalt
seadusele on keskkonnam@ju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

8 3. Keskkonnam®ju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam®ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vdi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise vdi
muutmise pb6hjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnamdju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe p&hjal valistatud, et
sellega vdib kaasneda eraldi vdi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne mdju Natura 2000 vdrgustiku ala kaitse-eesmargile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega v0i ei ole selleks otseselt vajalik.

8§ 21 Keskkonnam®oju

Keskkonnamdju kéesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega vOi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu vdi
kaudne moju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuriparandile voi
varale.

8 22 Oluline keskkonnamoju

Keskkonnamdju on oluline, kui see vdib eeldatavalt Uuletada mdjuala
keskkonnataluvust, pdhjustada keskkonnas pddérdumatuid muutusi vdi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi v&i vara.

8§ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vdi pikema peamaandumisrajaga lennuvaélja, Ule
kiimne kilomeetri pikkuse nelja s@idurajaga tee pustitamine v6i Uhe vdi kahe
sdidurajaga tee ehitamine vdhemalt nelja sdidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnamadju:

10) infrastruktuuri ehitamine v6i kasutamine.
Lisaks KeHJS § 6 ldige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse

maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb anda keskkonnamgju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelu“2.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/110072020046
2 https://www.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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Vastavalt VV maarusele:

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnam®ju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vdi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahasditude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, pddrderadade, tagasipoorde kohtade,
Ulekadigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine vdi laiendamine ning
keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemi seaduse § 6 18ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

Kéaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS 8§ 6 I6ikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise véi kasutamisega“ (KeHJS § 6 16ige 2, p 10)
ning vastavalt VV maarusele nr 224 813 p 8 kohase tegevusega (kuna vastavalt
tehnilisele kirjeldusele toimub jalgtee rajamine olemasolevast teeldigust eemal ning Viru-
Nigula alevikus maantee telje osaline nihutamine paremale).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevat sdltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:
§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmark, iseloom ja fuusilised naitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustotde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt mdjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt mdjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jadke ja heiteid ning jaatmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkdige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning moéju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, lahtudes kdesoleva paragrahvi 18ike 5 alusel kehtestatud
nduetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste vOdi vOetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida vdi ennetada muidu
ilmneda vdivat olulist ebasoodsat keskkonnamadju.

(2) Kéaesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.
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(3) Otsustaja annab kaesoleva seaduse § 6 IGigetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning ldhtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnam@gjust.

(5) Kéaesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2 nimetatud eelhinnangu sisu tapsustatud
nduded kehtestab valdkonna eest vastutav minister maarusega.?

8 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jatmine

(22) Enne kéesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes
2! viidatud tegevuse keskkonnamdju hindamise vajalikkuse lle otsustamist peab
otsustaja kiUsima seisukohta kdigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha vdtmiseks eelhinnangu ning keskkonnamdju hindamise algatamise v@i
algatamata jatmise otsuse eelndu.

Kéesolevat eelhinnangut on otsustajal véimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamaju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tadpsustatud néuded®.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks olemasoleva maantee
rekonstrueerimine, mis sisaldab tee katendi ja muldkeha remonti (sh bussipeatused,
olemasolevad ristmikud ja mahasdidud, teeiletuskohad, vete &aravoolusisteemid,
liikluskorraldusvahendid jmt), et tdsta liiklusohutuse taset, s6idumugavust ja parandada
katendi kandevBimet ning tehniliselt vajaliku teemaa méaé&ramine (vt joonis 3.1).

Sademeveed juhitakse teelt dra pdik- ja pikikalletega haljasaladele. Viru-Nigula alevikus
kogutakse sademeveed restkaevudega kokku projektiga rajatavasse magistraaltorustikku
ning juhitakse seejarel magistraalkraavi.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, millede avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade
taiendavat ammutamist ette ei ndhta. Projektiala piirkonnas tadiendav ebasoodne md&ju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pbhjusta olulisi ebasoodsaid mgjusid.

Kavandava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, dhku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mura, vibratsiooni ja I16hna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse vdi kiirguse
tekkimist ette ndha ei ole.
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA-
MOJU
Kéaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee 20
Pddruse-Kunda-Pada km 16,91-28,35 teelBigu rekonstrueerimise pdhiprojekti) véimalikku
keskkonnam@ju, mitte ilmtingimata praegusel s&iduteel juba olemasoleva liikluse
kogumadju. Kuna on tegemist olemasoleva sdiduteega, toimuks liiklus antud alal ka ilma
projektiga kavandatava tegevuseta. Projektiga parandatakse antud kohas liiklusohutuse

taset, mistbttu on projektil, I&bi 6nnetuste ohu vahendamise, looduskeskkonnale ja
inimese tervisele ka soodne mdju.

Kaitsealuseid loodusobjekte projekti m8jupiirkonnas ei paikne.

Alljargnevalt on valja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vottes ebasoodsa mdju avaldumise
oht tdené&olisem v6i mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku moju
leevendamiseks. K&ik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Vdimalike mdjude analliusimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maéarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse vbetud vdimaliku mdju suurust,
mdjuala ulatust, mdju ilmnemise tBendosust, mobju tugevust, kestust, sagedust,
podrduvust ja vdimalikke koosmd&jusid. Piiriilest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Kavandatav tegevus asub Laane-Viru maakonnas Viru-Nigula vallas.

Kavandatav tegevus jaab osaliselt L&aane-Viru maakonnaplaneeringu 4 ,Vaartused,
konfliktid, riigikaitse kaardil margitud rohelise vérgustiku konfliktalale (vt joonis 4.1).
Seletuskirjas on toodud vélja Uldised tingimused rohevdrgustiku alade toimimiseks:
koridoridele on reeglina vastunadidustatud teatud infrastruktuuride (p&himaanteed,
prugilad, jaatmehoidlad, maetdostusalad) rajamine. Juhul, kui nende rajamine on
moéddapadsmatu, tuleb eriti hoolikalt valida rajatiste asukohta ja rakendada vajalikke
keskkonnameetmeid vdimaliku negatiivse moju leevendamiseks; uue tehnilise taristu
(eelkdige joonehitised) kavandamisel tuleb konfliktikohti k&sitleda igal konkreetsel juhul
eraldi. Seejuures on vajalik analtiusida konflikti vBimaliku m&ju ulatust ja kumulatiivsust.

Rohevérgustiku konfliktalal on kavandatava tegevuse naol tegemist juba olemasoleva
sdiduteega, mille puhul planeeritakse olemasoleva teekatte uuendamist. Projektiga ei
nahta ette tee tarastamist. Samuti ei ole tee olulist laiendamist ega tdstmist ette nahtud,
mistdttu ei kaasne ka rohevdrgustiku jaoks olulist barjddri suurenemist. Tulenevalt
projekti olemusest rohekoridori piirkonnas (olemasoleva s8idutee rekonstrueerimine) ei
ole pBhjust eeldada ebasoodsa m6ju kaasnemist piirkonna rohevérgustiku terviklikkusele.

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 27.02.2019 kaskkirjaga nr 1.1-4/30
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Maakonnaplaneeringu ,Vaartused, konfliktid, riigikaitse“ kaardi alusel jdadb kavandatav
tegevus vahesel mééral ka vaartusliku maastiku (maakonna | klassi vaartusliku maastiku:
Malla-lila-Kutsala-Padaorg) alale. Tulenevalt projekti olemusest (olemasoleva sdidutee
rekonstrueerimine) ei ole p6hjust eeldada ebasoodsa m&ju kaasnemist piirkonna
vaartuslik maastiku terviklikkusele.

Maakonnaplaneeringu seletuskirjas on antud ka dldised tingimused maanteevdrgu
arendamisele. Tulenevalt projekti eesmargist vBib 6elda, et kavandatav tegevus on
maakonnaplaneeringus maaratud (ldiste eesmarkide ja suunistega kooskdlas, kuna
projektiga parandatakse maanteevérgu kvaliteeti ja tGstetakse liikluse turvalisust.

Haldusterritoriaalse korralduse muutmise tulemusena moodustunud Viru-Nigula valla
Uldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad Ghinenud valla territooriumil Kunda linna, Aseri
ja endise Viru-Nigula valdade uldplaneeringud nendel territooriumidel, kus need enne
Uhinemist kehtestati. Haldusreformi eelselt asus projektiala endises Viru-Nigula vallas,
mille Gldplaneering on kehtestatud 2007. aastal.

Viru-Nigula valla uldplaneeringu seletuskirja alusel peetakse vallas téahtsaks kohalike
teede seisukorra ja sfidetavuse parandamist. Tulenevalt projekti olemustest vdib 6elda,
et kavandatav tegevus on koosk&las ka Viru-Nigula valla Uldplaneeringus maaratud
eesmarkidega ja suunistega, kuna projektiga tOstetakse liiklusohutuse taset,
parandatakse s6idumugavust ning katendi kandevdimet.

Valla ,Rohevorgustiku“ kaardi alusel jaab kavandatav tegevus samuti osaliselt rohelise
vorgustiku koridori alale, mis Uhtib ka maakonnaplaneeringu kaardil margituga. Samuti
jaab ,Viru-Nigula valla Uldplaneeringu” kaardi alusel kavandatav tegevus osaliselt
vaartusliku maastiku alale. Arvestades projektiga kavandatavat tegevust (olemasoleva
teeldigu rekonstrueerimine teemaa piirides), vOib Oelda, et projektiga ei ole ette ndha
ebasoodsa mdju kaasnemist rohevorgustiku ega ka vaartusliku maastiku terviklikkusele.

Kuna tegevus toimub olemasoleval teel, ei kaasne sellega ka olulist m&ju ala
maakasutusele.
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Joonis 4.1 Véljavote kehtivast Ladne-Viru maakonnaplaneeringu, ,Vaartused, konfliktid,
riigikaitse® kaardilt. Projektiala on tdhistatud punase joonega.
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4.2.MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Kultuurimélestiste  riikliku  andmebaasi andmete alusel jaavad lahimad
kultuuriméalestised - Viru-Nigula kirikuaed (registri kood 5809), Viru-Nigula pastoraadi
park (registri kood 16060) ja Viru-Nigula kalmistu (registri kood 5810) kavandatavast
tegevusest mdne meetri kaugusele. Rekonstrueeritav 18ik paikneb lisaks
kultuurimalestiste Asulakoht (registri kood 10916) ning Viru-Nigula kirikuaiale
kehtestatud kinnisméalestise kaitsevéondis (vt joonis 4.2 ja 4.3). Rekonstrueeritavast
teeldigust jadb ca 50 m kaugusele kultuuriméalestis kultusekivi (registri kood 10768),
millele kehtestatud kinnismélestise kaitsevéond ulatub kavandatava teelBigu teemaa
alale.

Muinsuskaitseamet on ké&esoleva projekti raames andnud 29.09.2020 kirjas
nr5.1-17.6/847-1 arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles annab muuhulgas
jargmised tingimused:

Riigimaantee rekonstrueerimisega Viru-Nigula kalmistu ladnekdiljel ei tohi tee
katendi vertikaal Gletada olemasolevat. Véimalusel langetada tee pinda kalmistu
ees oleva ajaloolise munakiviteega samasse tasapinda, et valtida veekogumite
tekkimist vastu kalmistu piirdemadri ning hauaplatse. Riigimaantee ja kalmistu
vahelisele alale mitte kavandada lahtist kraavi. Sadevete A&rajuhtimine
kavandada selliselt, et need ei valguks kalmistu piirdmudri alla. Kavandada
ligipddsud maanteelt kalmistule.

Kuna Viru-Nigula alevikus lahendatakse jalakaijate liikumine riigimaantee
rekonstrueerimise projektiga, siis tuleb Viru-Nigula kirikuaia piirdemauri (reg-nr
16058) ja VabadussBja malestussamba (reg-nr 27131) vahetus laheduses
tagada muuride ning monumendi stabiilsus. Kirikuaiaga piirneval maanteeldigul
mitte tdsta tee pinda. Sadevete arajuhtimine kavandada selliselt, et need ei
valguks kirikuaia piirdmuuri alla.

Arheoloog Ténno Jonuks on oma uuringutega kindlaks teinud, et asulakoht reg
nr 10916 on tegelikkuses paiknenud palju ulatuslikumal alal, mist6ttu v@ib ta
lisaks maanteekoridorile (ja seda laiemalt, kui praegune kaitsevotnd) puudutada
ka kergliiklustee koridori (vahetult Viru-Nigula alevikust l1déane poole). Asula vdis
Jonuksi jargi ulatuda praegusest kaitsevdondi ladnepiirist ca 50-100 m piki
maanteed Kunda suunas. Sellest tulenevalt tuleb tagada arheoloogiline uuring
ka sellel alal. Tapsema kaardimaterjali saamiseks uuringute ala kohta vdtta
projekteerijal Uhendust Muinsuskaitseametiga.

Arheoloogiamalestiste aladel ja kaitsevoodndites tuleb kdigil kaevetbddel tagada
arheoloogilise uuringu labiviimine (meetod: arheoloogiline jalgimine, vajadusel
arheoloogilised kaevamised). Arheoloogilisi uuringuid vdib 1abi viia vaid vastava
padevusega isik v8i ettevétja (MuKS §-d 46-47, § 68 1g 2 p 3 §-d 69-70). Ndue
markida asendiskeemidele.

Kui kaevetdodel leitakse koha peal sdilinud matused, siis nende I6hkumine ei
ole antud t6dde kontekstis Ilubatud. Luustike ilmnemisel tuleb need
arheoloogiliselt in situ labi uurida.
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Kaevetdodel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku vBimalusega nii malestisel, selle kaitsevoodndis kui ka valjaspool
malestise ja selle kaitsevdoondi ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig
1, 8 60) on leidja kohustatud t66d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama
sellest Muinsuskaitseametile. T60de teostaja peab enne t66de teostamise algust
taotlema Muinsuskaitseametist t66éde tegemise loa (MuKS 8§ 52 Ig 3;
https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/load - Té66de tegemise loa taotluse vorm).

Muinsuskaitseameti maaratud arheoloogilise uuringu osas on juriidilisel isikul
vBimalik  Muinsuskaitseametist taotleda huvitist uuringutele kulunud
maksumusest pooles ulatuses, kuid mitte rohkem kui 1500 eurot. Projekti
koostamise kaigus soovitame koostddd teha Muinsuskaitseameti ndunikega.
Projekt esitada kooskdlastamiseks Muinsuskaitseametile.

Kéaesoleva teeldigu rekonstrueerimise projektis on Muinsuskaitseameti tingimustega
vOimaluste piires arvestatud.

Keskkonnaportaali andmetel jAdvad lahimad parandkultuuri objektid (Meremark, Malla-
Villavavere vana tee, Villavere karjamdis) rekonstrueeritavast teel8igust ligikaudu kuni
20 m kaugusele (vt joonis 4.2 ja 4.3). Teised parandkultuuri objektid jaavad juba
kaugemale. Riigimetsa Majandamise Keskus, mis koordineerib péarandkultuuri
kaardistamist, on kaardistamise eesmargina nimetanud teadmise elushoidmist selle
kohta, millist kultuurilist vaartust erinevad objektid kunagi kandnud on.
Parandkultuuriobjektide sailimine ei ole seadusandlikult tagatud, objektid pole otseselt
kaitse all, parandkultuuri kaitsmine ja hoidmine on omaniku vaba voli ja vaarikuse
kiisimus 5 . Samas on esitatud ka pd&him6te, et vdimalusel siiski valtida
parandkultuuriobjektide havimist. Seega, kui arvestada, et emotsionaalsel pinnal on
religiooni, folkloori ja ajaloo temaatikaga seonduv inimestele oluline, on soovitatav
ehitustegevuse kaigus vdimalusel valtida parandkultuuri objektide kahjustamist.

5 Info RMK kodulehel KKK all: http://www.rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur
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4.3.MOJU POHJIA- JA PINNAVEELE

Kavandatav tegevus ristub Villavere ojaga (VEE1074000), Kongla ojaga (VEE1072300),
Vereojaga (VEE1071907). Nimetatud vooluveekogudel kehtivad erineva ulatusega
veekaitse-, ehituskeelu- ja piiranguvoodndid. Ehituskeeld ei laiene vastavalt
looduskaitseseaduse 838 (5) uldplaneeringuga kavandatud 10) avalikult kasutatavale
teele. Antud juhul on tegemist olemasoleva teega (mis kajastub ka Uldplaneeringus),
seega konflikti ehituskeeluvédndiga antud juhul ei teki.

Kongla oja kuulub Keskkonnaministri 15.06.2004 maaruse nr 73 ,Ldhe, joeforelli,
meriforelli ja harjuse kudemis ja elupaikade nimistu“ alusel alates Pédruse-Kunda-Pada
mnt sillast 16hilaste veekogude nimekirja.

Keskkonnaamet on kaesoleva projekti raames andnud oma 10.09.2020 kirjaga
nr 7-9/20/14445-2 arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles annab jargmised
tingimused:

Projekteerimisel tuleb arvestada, et kergliiklustee rajamisel tle Kongla oja ei tohi
veekogu ristldiget vahendada. Eelistatud on projekteerida puitkonstruktsiooniga
sild. Ka maanteesilla remondil peab arvestama, et j0e ristldige ei vaheneks ning
voolukiirused ei suureneks. Villavere ojal v8ib kasutada truupidega lahendust,
kuid peab jalgima, et truubid paigaldatakse selliselt, et nende pd&hjad oleks
kaevatud veekogu sisse ning ei jadks astangut vooluveekogu po&hja.

Teeldigu rekonstrueerimise projektis on Keskkonnaameti tingimustega arvestatud,

Sademeveed juhitakse teelt ara pdik- ja pikikalletega teepeenrale. Teedelt ja tanavatelt
arajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid (peamiselt
raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele, tuleks
sademevee kéaitlemise vajadust analtiisida (riski hindamine) alates liiklussagedusest
15 000 autot 60paevas®. Kuna liiklussagedus kaesoleva projekti alal on oluliselt vaiksem
(vastavalt ERC Konsultatsiooni OU poolt koostatud liiklusuuringu 7 andmetele on
prognoositayv liiklussagedus vahemikus 1000-1500 sdidukit paevas), pole pdhjust eeldada
olulist reostuskoormust teelt ara juhitava sajuvee tulemusena.

Rekonstrueeritav 16ik piirneb maaparandussisteemi registri andmetel mitmes kohas
maaparandussisteemidega ning ristub NUGERI 1 (maaparandussist. kood
1107230010010), KONGLA OJA (maaparandussist. kood 1107230020000) ja VORKLA
(maaparandussist. kood 1107190010100) eesvooludega (joonis 4.4). Lisaks kuulub
Kongla oja riigi poolt korrashoitavate thiseesvoolude hulka.

Péllumajandus- ja Toiduamet (PTA) on kaesoleva projekti raames andnud oma
14.09.2020 kirjaga nr 14.2-1/25123 arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles
vitab sellele, et ehituse kaigus ning tulemusena peab olema tagatud
maaparandusehitiste ja -rajatiste korrashoid ning toimimisvdéime (maaparandusseadus,
edaspidi MaaParS 8§ 47 ja § 49 Ig 1 p 1). Lisavee juhtimine maaparandussisteemi
kooskdlastada Pdllumajandusameti Ida regiooni Rakvere esindusega (MaaParS § 53).
Tulenevalt MaaParS 8§ 50 |Ig 1 esitada ehitusprojekt Pdllumajandusametile
kooskdlastamiseks.

Kavandatav tegevus paikneb osaliselt kaitsmata ja ndrgalt kaitstud p&hjaveega alal.
Kavandatavale tegevusele ldhim puurkaev PRKO0005315 jadb ca 25 m kaugusele
(vt joonis 4.4) ning puurkaevule on kehtestatud 50 m ulatuse sanitaarkaitseala, mis

6 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
7 Riigitee nr 20 Pddruse-Kunda-Pada km 16,91-28,35 teelbigu rekonstrueerimise p&hiprojekti koostamine. Liiklusuuring.
Aruanne nr ERC/10/2021
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paikneb ka rekonstrueeritaval |6igul. Teised piirkonda jadvad puurkaevud jaavad
kavandatavast tegevusest kaugemale.

Sanitaarkaitsealal on veeseaduse (VeeS) 8151 Idike 2 kohaselt majandustegevus
keelatud, valja arvatud p 5 digusparaselt ehitatud ehitise kasutamine ja muu ehitisega
seonduv tegevus kavandatud viisil, kui ehitis ei pdhjusta vee kvaliteedi halvenemist.
Antud juhul on tegemist olemasoleva sdidutee (digusparase) rekonstrueerimisega ning
antud asukohas ei kavandata tegevusi olemasolevast teest eemal, lisaks jaab tee ja
puurkaevu vahele ka olemasolev ehitis (kuur). Seega sanitaarkaitsealaga ilmtingimata
konflikti ei teki, kui valditakse vee kvaliteedi halvenemist, selleks tuleb jargida alltoodud
meetmeid.

Arvestades, et tegemist on ka kaitsmata ja nérgalt kaitstud p8hjaveega aladega, peab
ehitustegevuse ajal ehitusmasinate parkimine, tankimine, hooldus ja muu reostusohtlik
tegevus toimuma kindlasti selleks ette ndhtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab
olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja
pOhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, tookojad, kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate
parkimiskohad on soovitatav rajada veekogudest ja kaevudest kaugemale kui 50 m. Juhul
kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine veekogude ja kaevude lahedal on valtimatu,
tuleb t66de teostajal olla tdhelepanelik ja kavandata tookorraldus selliselt, et oleks
valistatud reostuse sattumist pinnasesse ja vette.

Tookorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Kirjeldatud pohimdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist m6ju piirkonna pinna- ja p&hjaveele.
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4.4.MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALITEET

Maa-Ameti teeregistri kaardirakenduse andmetel paiknevad Ilahimad elu- vGi
thiskondlikud hooned (ETAK 474445, 6131827, 512347 ja 295156) teeldigust kuni mdne
meetri kaugusel, antud 18igus on kehtestatud piirkiirus 50 km/h. Samuti jAdb teelBigust
mdne meetri kaugusele ETAK 474448 ning antud hoone lahistel kehtib sdiduteel
kiirusepiirang 70 km/h. Seega paikneb tee vahetus laheduses mira- vibratsiooni- ja
saastetundlikke objekte.

Kéaesoleva projektiga kavandatakse olemasoleva tee rekonstrueerimist, mille raames
teostatakse olemasoleva teekatte uuendamine. Kavandatava tegevuse kaigus ei nihku
sdidutee lahemale elamutele ega muudele muratundlikele objektidele. Seega ei kaasne
projekti elluviimise jargselt ebasoodsat mdju seoses mura levikuga.

Samuti ei ole antud liikluskoormuste ja korras tee puhul pdhjust eeldada llenormatiivse
vibratsiooni esinemist, pigem vdib tee rekonstrueerimisega kaasneda vibratsiooni tekke
ja leviku vdhenemine (tulenevalt teekonstruktsiooni paranemisest).

Vdimalike ehitusaegsete mura- ja vibratsioonihairingute vdhendamiseks Umbritsevatele
aladele tuleb avestada eelkbige Oigete tédmeetodite ja tddaja valikuga. Voimalike
ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks tuleb mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada péevasel ajal ning té0paevadel. Masinate ja
seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi vdimalusel paikneda majapidamiste
lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Liiklusest tingitud 6husaasteainete (sh I6hna) levik olulistes kontsentratsioonides piirdub
reeglina tee- ala ning selle vahetu Umbrusega. Ka suure liikluskoormusega (nt
suurusjargus ca 10 000 sdidukit ©6opaevas) teede aares kudndib ©Ohukvaliteedi
piirvaartuse Uletamise ala harva kimmekonnast meetrist kaugemale. Teest kaugenedes
toimub uldjuhul saasteainete efektiivhe hajumine (saastekontsentratsioonide lahjenemine
nii horisontaal- kui ka vertikaalsuunas) valiséhus. Antud liikluskoormuste tingimustes
(riigimaanteede kontekstis on tegemist keskmisest pigem vaiksema liikluskoormusega
teega) ei ole pdhjust eeldada 0©hukvaliteedi piirvaartuste lahedasi saasteainete
kontsentratsioone teest eemal. Samuti ei nahta projektiga otseselt ette tegevusi, mis
suurendaks saasteainete levikut projekti realiseerimise jargselt.

Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid, sh I6hn) liigset mdju Umbritsevatele aladele
tuleb véltida OGigete toOmeetodite ja to6tingimuste valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse
tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks
mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

4.5.JAATMEKAITLUS

lga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jAatmeid. Keskkonnam®ju
vihendamiseks tuleb jaatmeteket vodimalikult minimeerida ja v@imalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus v@imaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui vdimalik, n&ha td0projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest, keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
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.leatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kdrvaldamise nduded*
ning Viru-Nigula valla jaatmehoolduseeskirjast tulenevate nfuetega.

Toodde piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. K&ik
jaatmed tuleb ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevdttele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

4.6.AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete toémeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis voéivad olla keskkonnale ohtlikud, peab tédvétja koheselt
teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.
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JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kéesolevas aruandes on esitatud riigitee 20 P&druse-Kunda-Pada km 16,91 - 28,35
teeldigu rekonstrueerimise p6hiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel
lahtuti KeHJS § 6! ja keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu
tapsustatud nduded” esitatud tingimustest. Eelhinnangus jéuti tulemusele, et kdesoleva
projekti puhul ei ole keskkonnam®ju hindamine (KMH) vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja
maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise
keskkonnam@ju esinemist. Olulise keskkonnam@ju valtimine tuleb tagada korrektsete
tdOmeetoditega.

Ebasoodsa msju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B  Arheoloog Ténno Jonuks on oma uuringutega kindlaks teinud, et asulakoht reg nr
10916 on tegelikkuses paiknenud palju ulatuslikumal alal, mistdttu vdib ta lisaks
maanteekoridorile (ja seda laiemalt, kui praegune kaitsevdodnd) puudutada ka
kergliiklustee koridori (vahetult Viru-Nigula alevikust [aane poole). Asula vdis Jonuksi
jargi ulatuda praegusest kaitsevoondi laanepiirist ca 50-100 m piki maanteed Kunda
suunas. Sellest tulenevalt tuleb tagada arheoloogiline uuring ka sellel alal. Tapsema
kaardimaterjali saamiseks wuuringute ala kohta vo0tta projekteerijal Uhendust
Muinsuskaitseametiga.

B Arheoloogiamdlestiste aladel ja kaitsevddndites tuleb kdigil kaevetdddel tagada
arheoloogilise uuringu labiviimine (meetod: arheoloogiline jalgimine, vajadusel
arheoloogilised kaevamised). Arheoloogilisi uuringuid vdib labi viia vaid vastava
padevusega isik voi ettevdtja (MuKS §-d 46-47, § 68 Ig 2 p 3 §-d 69-70). Ndue
markida asendiskeemidele.

B Kui kaevetoodel leitakse koha peal séilinud matused, siis nende I6hkumine ei ole
antud t6dde kontekstis lubatud. Luustike ilmnemisel tuleb need arheoloogiliselt in situ
I&bi uurida.

B Kaevetdoddel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku vdimalusega nii malestisel, selle kaitsevddndis kui ka valjaspool
malestise ja selle kaitsevoondi ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (8§ 31 1g 1, §
60) on leidja kohustatud t66d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest
Muinsuskaitseametile. Té6de teostaja peab enne t6dde teostamise algust taotlema
Muinsuskaitseametist  to6de tegemise loa (MuKs 8§ 52 Ig 3;
https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/load - To6de tegemise loa taotluse vorm).

B Parandkultuuriobjektide sailimine ei ole kill seadusandlikult tagatud, aga kui
arvestada, et emotsionaalsel pinnal on religiooni, folkloori ja ajaloo temaatikaga

seonduv inimestele oluline, on soovitatav ehitustegevuse kaigus vdimalusel
valtida parandkultuuri objektide kahjustamist.

B Ehituse kaigus ning tulemusena peab olema tagatud maaparandusehitiste
ja -rajatiste korrashoid ning toimimisvBime (maaparandusseadus, edaspidi
MaaParS 8§ 47 ja § 49 Ig 1 p 1). Lisavee juhtimine maaparandussusteemi
kooskdlastada Péllumajandusameti Ida regiooni Rakvere esindusega
(MaaParS § 53).

B Tulenevalt MaaParS 8§ 50 Ig 1 esitada ehitusprojekt P&llumajandusametile
kooskdlastamiseks.
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B  Ehitusmasinate parkimine, tankimine, hooldus ja muu reostusohtlik tegevus
peavad toimuma selleks ette ndhtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab
olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja
pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, tdokojad, kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-
ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaugemale kui 50 m
vooluveekogudest ja kaevudest. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide
paiknemine vooluveekogude ja kaevude l&hedal on véltimatu, tuleb t66de
teostajal olla tdhelepanelik ja kavandata tookorraldus selliselt, et oleks vélistatud
reostuse sattumist pinnasesse ja vesikeskkonda.

Tookorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Vdimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihéiringute vdhendamiseks tuleb
mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning tédpéevadel.
Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi véimalusel paikneda
majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

B Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid, sh I6hn) liigset mdju Umbritsevatele
aladele tuleb valtida Oigete toOmeetodite ja t66 aja valikuga. Valtida tuleb
ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale
niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb valtida sobivate t6édmeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

B Keskkonnam@ju vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vBimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus v8imaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, naha tdoprojektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jaatmeseadusest, keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajddtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vaoi
tekkekohas kdrvaldamise nduded® ning Viru-Nigula valla jadtmehoolduseeskirjast
tulenevate nduetega.

B To60de piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest
eraldi. Kdik jadtmed tuleb lle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vélistada korrektsete td6meetoditega.
Ehituse t66vdtja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
toovdtja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.
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